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L’EDITO DU PRESIDENT

Trés bonne nouvelle pour 2024 avec larrivé de William Rouy en tant que Chef de
Centre. Nous disposons maintenant d’'une solide organisation grace a Jean-Louis et
Philippe.

En ce début de saison, la météo favorable au vol a voile se fait désirer. De tres beaux
vols ont cependant eu lieu récemment. Cyprien a brillamment réussi son 500 km en
vue du badge « F ». Eliott a bouclé un trés joli 500 km un jour ou personne d’autre n’a
volé. Bravo a eux. Et I'a météo s’annonce trés favorable les prochains jours,
notamment pour le 4%9e Challenge Raymond Schalow. Vous découvrirez de
nombreuses nouveautés dans ce numéro préparé par notre rédac’chef Charlotte : récit
de vols en Afrique du Sud, élections a la fédération, nouveau site cfe-aavo », les
canopy-flashes, etc. Merci a Charlotte pour ce travail important. Et n'oubliez pas de
venir trinquer samedi 11 : Martin et moi fétons les récentes élections. Merci a tous les
contributeurs de ce numéro et a bientot sous les cumulus !

Gilles Hug

Président de 'AAVO




IL EST ENCORE TEMPS DE

CHALLENGE RAYMOND SCHALLOW

Le challenge Raymond Schalow est une compétition amicale
emblématique de Chérence. Le but est de se faire plaisir en volant
ensemble sur les mémes circuits. Pour les éléves, c’est I'occasion
de s’entrainer sur la campagne en allant au-delda du local.
Généralement les circuits sont des ATT, ce qui permet aux
débutants de tourner sur de petites distances tout en laissant les
pilotes plus expérimentés parcourir de longues distances.

Il est encore temps de s’inscrire !
Retrouvez le formulaire d'inscription et

toutes les informations sur soaringspot !

Et pour rappel, la tradition veut que le
vainqueur organise la prochaine édition !

S'INSCRIRE ET IL VA FAIRE BEAU ! (ﬁ{é

Aérodrome de Mantes Chérence

Challenge Amical Raymond Schalow




VENEZ BOIRE LE VERRE
DE L’AMITIE!

En quelques mois, de nombreux changements ont eu lieu a
Chérence. Gilles a été élu président du club de Chérence et de
'’ANEPVV tandis que son prédécesseur, Martin Leys, a été élu
président de la FFVP.

Pour féter leurs victoires
respectives, nos deux présidents
ont décidé de marquer le coup en
organisant un pot le samedi 11 mai,
apres les vols.

Une belle occasion de se retrouver
et de prendre le temps de féliciter
Gilles et Martin. On se donne
rendez-vous a la fin des vols !

SAMEDI 11 MAI




ET S| ON PRENAIT UN PEU PLUS DE

HAUTEUR ?

LE VOL EN AFRIQUE DU SUD...

D

epuis plusieurs mois déja, nous
étudions avec Félix Hallard les
possibilités de vols dans
I'hémisphére sud, en Namibie
et en Afrique du Sud. La
Namibie représentant un co(t
significatif (autant en terme de
location du planeur que de
logement/nourriture) et se
limitant & des  planeurs
autonomes (plus de
remorqueur sur place), notre
interét s’est concentré sur

I’ Afrique du Sud.

Les conditions y sont volables presque
toute I'année, avec le pic de la saison en
novembre/ décembre. Jonkers Sailplanes
propose des locations a la semaine a des
prix relativement raisonnables. LS4,
Cirrus, Nimbus 4D ou encore Duo Discus
sont disponibles sur le terrain de
Potchefstroom, a 2h par la route de
Johannesburg. Le logement et la vie sont
trés peu onéreux (compter 30/40€ la nuit
dans un Guest House correct, 10€
maximum par repas). Le terrain de
Potchefstroom est avant tout le berceau
de Jonkers, les bureaux de conception et
les usines étant situés sur le terrain.

Nous étions presque tous les jours
les seuls a voler mais avons toujours
pu se faire remorquer a peu pres a
I’heure voulue. Nous avons volé cing
jours début février. Les jours
commencent a raccourcir et les
créneaux sont plus courts (autour de
5h réellement exploitables),
néanmoins les conditions restent
relativement homogénes et bonnes.
Le début de convection s’établit aux
alentours de midi, en thermique pur.




ET S| ON PRENAIT UN PEU PLUS DE
HAUTEUR ?

LE VOL EN AFRIQUE DU SUD...

| faut attendre une petite heure
supplémentaire pour voir les
premiers cumulus apparaitre, s'en
suivent 4h explosives avant la fin
de convection qui guette des 17h.
Superbe pour travailler la vitesse
moyenne, la sélection des varios
et les cheminements. De hauts
plafonds et des ciels déments!
Malheureusement, le Duo pur
n’étant pas disponible, nous avons
du nous rabattre sur le Duo
Turbo, a la motorisation assez
anecdotique a laltitude de

Potchefstroom (1400m).

Néanmoins, il est a noter que
presque tous les autres planeurs
proposés a la location sont purs,
du Nimbus 4D au JS1! L'Afrique
du Sud est relativement «
vachable » comparée a |Ia
Namibie, les planeurs ont des
remorques et de grandes zones
cultivées permettent de travailler
en sécurité.

Pour conclure, I'Afrique du Sud
représente une belle opportunité
de vacances vélivoles au plus dur
de I'hiver européen.

Les conditions y sont certes moins
démentielles qu’en Namibie mais
le vol a voile pratiqué est
sirement plus proche du notre,
moins onéreux et élitiste. On vy
retrouve notamment le week-end
une ambiance club assez similaire
a la notre (barbecues, fin de
journées festives;...)

Un grand merci a Jonkers pour la
location du planeur et a toute
'équipe de Potch pour leur
accueil, mention particuliere a
Jason ! Nous reviendrons, c’est
certain!

Felix et Malo




MARTIN LEYS,

PRESIDENT DE LA FEDERATION

La FFVP tenait son assemblée
générale élective le 23 mars
2024 & Paris, dans les locaux
du Comité National Olympique
et Sportif Francais. Pour la
premiere fois depuis 2013,
deux listes se présentaient aux
suffrages des 162 Présidents
de clubs : l'une était conduite
par Jean-Pierre

Gauthereau, Secrétaire Général
depuis 4 olympiades et
Président du club de Saint
Florentin,

I'autre par Martin Leys, vice-
président de la FFVP et notre
ancien Président.

E 20,
(oVF 205,

DYNAMIQUE 2028 -

Les clubs au coeur
de notre passion !

ﬁ-‘. X
“Volen Election FFVP 23 mars 2024 - Olympiade 2024-2028 - Programme sportif
Planeur

o
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Le résultat de ce vote a été
marqué par une participation
particulierement élevée de 88 %
et une présence importante des
clubs puisque 140 sur 160
présidents étaient présents a
I'assemblée générale. Avec 76 %
des voix, la liste « Dynamique
2028 » conduite par Martin a
largement

emporté ce scrutin, la liste «
ensemble pour agir » ne
recueillant que 24% des
suffrages.

RESULTATS DES VOTES

Le projet « Dynamique
2028 » était porté par une
équipe plus jeune que la
liste concurrente et elle

a fait une campagne active
sur le theme du soutien
aux clubs et de |Ia
préparation de I'avenir. A
noter la présence de
Charlotte Dubois sur la
liste !



MARTIN LEYS,

PRESIDENT DE LA FEDERATION

Autour de Martin, le nouveau

bureau directeur de la FFVP est
totalement paritaire (une
nouveauté dans le monde du
planeur %= ) : il est composé de
3 Vice-présidents : Aude
Untersee, Philippe de Pechy,
Béatrice Guerrier, 1 secrétaire
général, Maxence Stawski, 1
trésorier : Nicolas Bernhard, 1
secrétaire générale adjointe :
Sophie Burgevin, 1 trésoriére
adjointe : Jasmine Graff ainsi
que les 2 Représentants de la
Commission des Athletes de
Haut Niveau Aude Grangeray
et Eric Bernard.

Aprés avoir été Secrétaire
Général puis Président de
Chérence pendant de
nombreuses

années, cette élection est un
aboutissement pour Martin qui
va pouvoir se consacrer
totalement a la gestion de la
FFVP. Il nous dit : « Cest un
boulot a plein temps, mais ca
tombe bien, je suis en retraite cet
Automne. Et Chérence restera
toujours mon club de cceur »




AVG 2024 : LE STAGE MONTAGNE A GAP

POUR LES PILOTES DE TOUS NIVEAUX!

L'’AVG (Association Vélivole du Gapencais) est une association regroupant :

e 'TAAVO de Chérence,
e |'Aéro-Club Bertin de Chavenay
e 'ACA (Aéro-Club Alpin) de Tallard

Elle organise un stage de planeur du 6 juillet au 10 aolit 2024 pour
découvrir ou re-découvrir le vol en montagne.

PLANEURS

'’AVG dispose du duo Discus D-2128 sur place. Les autres planeurs
descendent de Chérence selon les besoins (biplaces, monoplaces) ou sont
ameneés par leurs propriétaires.
e Ecole montagne et vols découverte en duo Discus (D-2128 et F-CHTQ
équipés d'oxygene) avec instructeurs FI(S).
e Possibilité d'emprunter des machines sur place auprés de 'ACA (Twin
Astir, LS4).
e Les tarifs planeurs sont ceux de 'AAVO ou ceux de 'ACA.
e Lancement: on utilise le remorqueur de Tarade (Rallye 235Cv) au tarif
d’environ 7 a 8€/mn.
Un remorqué standard colte de 60 a 90%€.

Inscrivez-vous avant le 31 mai 2024 !
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AVG 2024 : LE STAGE MONTAGNE A GAP

INFOS PRATIQUES

TARIFS COTISATIONS

18€/jour les 3 premiers jours,
5,5€/ jour du 4ieme au 14ieme jour,

118€ pour 15 jours ou plus.
DATES

Du 6 juillet au 10 aolt 2024.

INSCRIPTION

Toutes les formules d'inscription et
de vol au sein de 'AVG sont possibles
: a la journée, sur plusieurs jours,
semaines, 1 jour sur 2 etc.

Inscrivez-vous avant le 31 mai
2024 !

jpmorgan@caramail.com 06 07 49 87 47
amice.laurent@orange.fr 06 27 17 28 89
alexandre.truongl@free.fr 06 82 89 29 42

HORAIRES

RV le matin vers 9 - 10h00 pour
préparer les machines et la mise en
piste.

Briefing vers 11h00.
Décollages a partir de 12 - 13h00.
Fin des vols vers 19h00.

LIEU

Aérodrome de Tallard 05130
TALLARD

TRANSPORTS

En voiture (lI'idéal), avec une
boule (le top!...). Le cas échéant,
covoiturage.

On peut aussi venir vous
chercher au train a Gap.

HEBERGEMENT/RESTAURATION

C’est & chacun de s’organiser pour
se loger et se nourrir. Beaucoup de
possibilités d’hébergements sur
place ou a proximité : hotels,
campings, gites, locations...

Chacun se débrouille le midi (un
Intermarché est a moins de 200m
de I'aérodrome, ouvert 7/7) et on se
retrouve généralement (pour ceux
qui le souhaitent) au resto vers
20h00 (large choix également 3
proximité).
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LES CFE NOUVELLE VERSION

Le club vous propose les travaux du moment :
N otre club a pris le tournant de

I'informatisation il y a quelques

années et simplifie le travail
des gestionnaires de |a
plateforme. L'OSRT (Outil de
Synthése Reglementaire et
Technique) permet de gérer la
navigabilité des machines (et
c'est de plus en plus complexe
a l'image des lois en France,
pas de simplification en vue),
GIVAV gere la planche
automatique (ce qui a permis
de mettre fin au poste de
starter) et la comptabilité,
HEVA gere les licences FFVP,
Google Forms stockait les CFE.
Chaque outil gére trés
correctement son périmetre
mais ils ne communiquent pas
ensemble. J'essaye d'extraire
les données importants de ces
outils et de les présenter de
facon intelligente.

(Haute) Remorque pour les pégases: f...

Le premier volet est consacré
aux CFE: chaque membre est
invité a réaliser des taches
pour le club. Elles consistent a
entretenir les planeurs ou les
infrastructures, a replier les
parachutes, a entretenir les
espaces extérieurs, a effectuer
des taches de secrétariat ou
tout autre tache utile. Ces
contributions sont essentielles
pour le bon fonctionnement de
I’Association et éviter ainsi des
colts qui greveraient les
cotisations. Chaque membre
(hormis la lére  année
d’'inscription) est redevable de
16 heures de CFE a réaliser du
ler janvier au 31 décembre.
Depuis début février un site
web permet de lister les
travaux CFE a faire:

(Haute) Remise en état du Gator




LES CFE NOUVELLE VERSION

En plus de présenter cette liste la page d'accueil fait un point sur votre compte CFE: nombre d'heure a réaliser et

ou vous en étes.
Le méme outil posséde un volet machine qui présente en un seul écran la navigabilité des machines: est-que

chaque machine peut voler ? CEN, APRS et version du FLARM sont vérifiés. Ca donne par exemple:

06,/03,/2024
@'Is ’:—C H IC {IC) ASK 21 CEN 17/01/2025 APRS 12/12/2024 Flarm07.22
i = expire dans 9 mois expire dans 7 mois
04,/05/2024
Dé@‘ il l:" C H I M (EXT) ASK 21 CEMN 26/05/2024 APRS 16/03/2025 Flarm07.22
tails -~ expire dans 21 expire dans 10
N jours mois
04,/05/2024
Dé@ it F— C H K U {KU) Pegase CEM 14/02/2025 APRS 13/12/2024 Flarm7.22
it expire dans 9 mois expire dans 7 mois

Le dernier volet permet de gérer les inscriptions aux concours, il a été inauguré pour le Schalow cette année, il
remplace un Google Forms:

Rejoignez ceux qui se sont déja inscrits !

En tant que Sur

Philippe Blanc instructeur

Laurent Amice instructeur

Jérdme Marteaux en individuel Discus
Gilles Hug en equipe ASG29
Mathan Plouzennec en instruction

Jérdme Duchemin en instruction

Christophe Menant en instruction

D'autres évolutions sont dans les cartons !

Jérome
PS : Je suis a la recherche de membre qui savent coder (le code se veut accessible: PHP et JS) pour participer a

I'écriture de ces outils. 13




CONCOURS PHOTO!

A GAGNER: 3BREMORQUES GRATUITS !

Amateurs de photographie, en -~ Comment Participer: Concours phOtO
planeur, c'est votre moment de e Chaque participant doit Oloqd SJ“O:)UO:)

briller! Nous sommes ravis envoyer 1 seule photo a
de vous annoncer notre tout cette adresse mail:
nouveau concours photo ! c.dubois1506@gmail.com
. Théme du Concours: e Vous avez jusqu'au
Capturez la beauté de notre samedi 18 mai pour
sport en montrant votre plus participer !

belle photo en vol !

“ Prix : Le gagnant aura la
chance de remporter non pas
deux, mais TROIS remorqués
gratuits !

Sa photo sera également
postée sur le compte Instagram
du club'!



DISPOSITIFS ANTICOLLISION POUR
PLANEUR

LE PRINCIPE DE BASE APPLIQUE A LA SECURITE DES VOLS EN
PLANEUR EST « VOIR ET ETRE VU ».

Iour nous aider, les planeurs ont été équipés de dispositifs anticollision:

e D’abord avec le marquage anticollision

e Puis est venu le FLARM
e Et tout récemment le « Canopy flasher ». A Chérence c’est en cours pour une partie des planeurs et d'ici la

fin d'année, tout le parc sera équipé.

e MARQUAGE ANTI-COLLISION (bandes et peintures) pour étre VU
Il permet d’augmenter le contraste de couleur du planeur, généralement blanc, pouvant se noyer dans la

blancheur des nuages ou des fonds clairs et laiteux.
C’est par essence un systéme passif. Seules notre attention et 'attraction éveillée par une variation de couleur

peuvent nous faire prendre conscience d’'un éventuel danger.




DISPOSITIFS ANTICOLLISION POUR
PLANEUR

e FLARM est un systeme actif il est maintenant bien connu. Il contribue a VOIR et étre VU
Il nécessite que les planeurs ou aéronef s environnants soient aussi équipés d'un FLARM compatible (en
particulier a jour).
Les FLARM s’échangent la position du planeur (lat, long et altitude) et il en est déduit :
e La position relative, affichée sur la rosace par une led verte (secteur et hauteur relative)
e La trajectoire de chacun. Ainsi en cas de trajectoire conflictuelle une alarme sonore retentit et des leds
rouges apparaissent sur la rosace dans le secteur menacant.

AU minimum

Power et GPS

allumés @ Recelve

@ Send

& GPS
& Power

MAIS ATTENTION

Pour rappel depuis mars Votre FLARM
otre
2013 la FFVV(VP) a rendu prend en compte

le FLARM obligatoire : Cela ‘votre trajectoire,
. pas votre cap !
implique -~ .
1.En cas de défaillance au ' i
sol, le décollage doit
étre reporté tant qgu'il
n'est pas fonctionnel
2.1 ne doit pas étre
désactivé en vol.

Références : FLARM « Actions Vitales » n°21 (site ATO.CNVV.NET)




DISPOSITIFS ANTICOLLISION POUR PLANEUR

e CANOPY FLASHER est aussi un systeme actif dont le role est d'étre encore mieux VU par des flashs
intermittents.

Il est composé d'un dispositif lumineux, situé a I'avant du cockpit sous la verriére, émettant des flashs lumineux
a fréguence réguliere lorsque I'appareil est en vol.
Il est couplé au FLARM et lorsque celui-ci détecte un autre aéronef la fréquence des flashs est augmentée et
d’autant plus s'il y a risque de collision.
A noter que méme si les aéronefs environnants ne sont pas équipés de FLARM le systeme fonctionne en mode
basique et contribue a étre mieux VU ,
Tout comme le FLARM, le systeme ne doit pas étre désactivé en vol. Il est mis sur AUTO lors de la mise en
piste.
Un mode ECO permet de réduire les flashs s'il y a une suspicion de batterie faible (avec nos batteries actuelles,
si elles sont bien
chargées il n'y a pas de risque).

Bien évidement ces systémes sont des aides, ne dispensant pas d’étre toujours vigilant.
Ouvrir I'ceil, regarder a I'extérieur....et communiquer :
En cas de doute ne pas hésiter a échanger pour avertir, indiquer sa position et ses intentions.

BONS VOLS EN SECURITE

Christian.




REGLES CONTRADICTOIRES.

Niché dans un écrin de verdure, implanté dans le Parc Naturel Régional (PNR) du
Vexin 'aérodrome de Chérence est certainement I'un des plus jolis de France. Sa
situation le rend dépendant de régles environnementales strictes. Par exemple,
couper un arbre dans la pente au sud de la piste requiert la constitution de
dossiers techniques, d'études d'impact, de passages devant plusieurs
commissions, etc. Cest un processus administratif lourd, colteux et
chronophage.

Cependant, notre aérodrome est également régit par des regles aéronautiques
strictes. Il est muni d’'un Plan de Servitudes Aéronautiques (PSA) et d’'un Plan de
Dégagements Aéronautiques (PDA). Le premier définit des surfaces au-dessus
desquelles il ne doit pas y avoir d'obstacles et est juridiquement opposable aux
propriétaires des parcelles qui jouxtent I'aérodrome. Le second définit d’autres
surfaces liées aux conditions opérationnelles de vol (VFR, IFR).

Il se trouve que la plupart des arbres le long de la piste 12-30 percent le PDA
et/ou le PSA. Donc la Direction de la Sécurité de I'Aviation Civile (DSAC) reléeve
que la conformité de la piste n’est pas établie et que les dits arbres doivent étre
abattus. Ceci est impossible pour deux raisons. D’une part les arbres sont dans la
zone « Natura 2000 » des coteaux de la Seine laquelle est géré par le PNR et
d”autre part le co(t serait exorbitant.

LORSQUE DEUX ADMINISTRATIONS ELABORENT DES

o
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LORSQUE DEUX ADMINISTRATIONS ELABORENT DES
REGLES CONTRADICTOIRES. —

MINISTERE
CHARGE
DES TRAMSFORTS : ”“

g

Direction generale de "aviation civile

Pour résoudre ce conflit réglementaire et pouvoir utiliser la 12-30, nous avons di déposer une demande de Oaction e 1 G de v i
dérogation appuyée par une étude de risques.

Diiciiom 20248-24 ¢ DEAC-HN I D rolathés & 15 coraction des rron-conformices Hoos aux

Apres divers échanges et un certain temps (long), la DSAC pris une décision (n°® 2024-24/DSAC-N/D) en faveur Olstacies das s surfaces ltérales do i pita 12-30 e Padrodrome de Manies Chérence

o1 aU UiVl BEE Ve NSMEnts o6 G&ouri
85 [ B
n'2 shipuan que « [espacs adnen sufour dos aécodromes dorl gire liohe da lout chealadie pour
% iy il T

de la dérogation. La seule contrainte est de ne pas utiliser la 12-30 avec une composante de vent plein travers el -
supérieure 3 15 kt ce qui reste une limite facile 3 gérer. e T R L
En raison de cette décision, la VAC de Chérence sera prochainement mise jour. 1 et i s 300 i s s s

dissy pitrocroimees. et nolmmmend len artiches, 2 ot &

Farngbé du 1

Pour la suite, il reste a résoudre les dépassements de végétaux dans I'axe de décollage 04 ou d’atterrissage 22. O ot Somimee i o S TR O A o
L3 encore la quantité d’arbres a abattre serait gigantesque.Nous avons proposé de définir une trajectoire de Wi coicon AR
décollage courbe (ou altération de cap) a droite ou a gauche en fonction du vent. Ceci est soumis a la DGAC et s 1n ccion 4 sptanirs 1023 ot 4G KR 00 vgers 9  dracn a1 scurts

i ['awiabon oo Moed

W Idude de sBoursd ranemise du 25 GEvier 2007 pde b Piag o] 4b §Ads0CiEben ASrhidilogus

nous avons bon espoir pour une évolution positive. Ml ey gk oo et ke o

8 MEMSE-CTamanos
Consdrant nofmmeet sur la base dos Gdeants chbs par Nexplcifand densiFome dans o
SRR H JiEER R, GuR

La pista mioen rossliue impacken a ung langeur de 100 mates

G. Hug & M. Boura

ot arbres sifuds 3 omdran 31 miles du bord e la pists mon eviitue 12-30, peroet B
Eurface laterals da s pEle Fefiviran 3 & 10 mdtes

LA BroaGiired Ofi PN R Q0 ek el B BLCUn nCHient

Las oécolages sorgiranios o affociuont &u nord de i@ pisie 12-30 3 vna disance de 120m
d= ia ligne d'arbres perpan

Les dbcoliages gu lredl a'eMciussy 3 0 d0 B peie, @ montie o8 e
ragidmimant . of e paansurs sonl aind brgesmer au-deasus e cbalacies percaris

Les arbres fonf perties ou pesc Réssre notursle nebonaes ™70 de= coleaux d9= &

SAfoaiama B8Rl & ussge resirenl @ sésamve aus planeurs ol adronal ds sen i

19



UNE PETITE PENSEE

POUR BAILLEAU

Merci a Bailleau pour le don d’un superbe JS1 flambant neuf !

Semblerait-il que I'on ne peut pas toujours voler toute I'année
dans certains clubs...

En réalité, nous avons eu le plaisir ce
mois-ci d’accueillir le temps d’'une
journée, Mathieu Véron, pilote dans
le club de Bailleau, et sa superbe
machine.

Une belle note qui illustre le fait que
le vol a voile est avant tout une
grande famille !
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Merci & bons vols !

Rédactrice en chef : Charlotte Dubois.




